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NYE VEINORMALER

FORORD

Asker kommunes lokale veinormaler bygger p& Vegdirektoratets vei-
normaler. Innenfor visse tema er det imidlertid gnskelig & gjere en lokal
fortolkning av disse veinormalene. Dessuten er det gnskelig & gjere vei-
normalene lettere tilgjengelig for publikum og konsulenter. Derfor har vi
valgt & viderefare tradisjonen med lokale veinormaler for Asker som en
komplettering og delvis en viss justering av Vegdirektoratets veinormaler.

Askers veinormaler med dagens omfang, ble fgrste gang utgitt i 1971.
Siden den gang har normalene blitt revidert en rekke ganger. En kon-
struksjon kan imidlertid ikke lappes pa i det uendelige, og tiden synes na
moden for en grundig gjennomgang og en fullstendig revisjon av Askers
veinormaler.

Parkeringsnormen i kapittel 4 er vedtatt som forskrift. Det ma imidlertid
understrekes at hele veinormalene er vedtatt av kommunestyret, og at
ethvert unntak fra kravene i veinormalene skal begrunnes seerskilt.

Nar det gjelder mer detaljerte og tekniske spesifikasjoner som har med
veibygging & gjere henvises til ingenigrvesenets veinorm.

Askers veinormaler er vedtatt med hjemmel i plan- og bygningslovens
§ 66, 67, 69, 70, 76 og 92 - 2.ledd.

Krav qitt i vedtatt reguleringsplan, plan- og bygningsloven med vedtekt,

veiloven samt Vegdirektoratets veinormaler for fylkes- og riksveier,
gjelder foran de generelle kravene i Asker kommunes lokale veinormaler.

Asker, mars 1993
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INNLEDNING

Askers veinormaler er en forenklet og komprimert veinormal sammen-
lignet med Vegdirektoratets veinormaler. Det overordnete veisystemet er
sveert kort beskrevet i Askers veinormaler. Krav til disse veiene framgér
detaljert av Vegdirektoratets veinormaler. Nar det gjelder de minste
veiene, mé Askers veinormaler betraktes som en utdyping og en viss
grad av lokal justering i forhold til Vegdirektoratets veinormaler. Plan-
legging av riks- og fylkesveier vil i sin helhet falge Vegdirektoratets vei-
normaler.

Askers veinormaler er ment & skulle fungere som oppslagsverk og kort-
fattet innfaring i de krav som stilles til veiplanlegging for de laveste vei-
klassene.

I tillegg inneholder normalene lokale bestemmelser om parkering, samt
en kort orientering pa noen spesialtema. Normalene bestar av 9 kapittel
pa ulike tema, og et stikkordsregister for & gjere det enklere & bruke nor-
malene som oppslagsverk.

Askers veinormaler gjelder badde private og kommunale veier, ogsa av-
Kjgrsler. | utgangspunktet gjelder ogsé veinormalene i tiltettingsomrader,
men her vil det kunne oftere oppstd konflikt som betinger en sterre grad
av skjgnn.

For mange parametre er det angitt minimumskrav. | endel tilfeller kan
ikke alle minimumskravene brukes samtidig. | slike tilfeller ma det ogsa
brukes skjenn.







1 - VEIKLASSER

Det kommunale veisystemet er delt inn i totalt 10 veiklasser, 3 for gang-
/sykkeltrafikk og 7 for biltrafikk (veier med ren rekreasjonsfunksjon er ikke

beskrevet) :

Gangsti (Gs)

Fortau (F)
Gang-/sykkelvei (G/S)
Felles avkjarsel (FA)
Boligvei 1 (B1)
Boligvei 2 (B2)
Boligvei 3 (B3)
Adkomstvei (A)
Samlevei (S)
Hovedvei (H)

Profiler for de ulike veiklasser framgar av underkapitler for hver enkelt
veiklasse. Nar det gjelder normalprofil med bl.a. angivelse av tverrfall,
skrdninger mm. henvises til ingenigrvesenets veinorm.

Til hver enkelt veiklasse er det knyttet ulike krav. Tabell 1 pa side 4 gir
en oversikt over de ulike veiklasser og krav som er knyttet til disse.
For spesielle tema henvises til naermere beskrivelse i kapitlene 2 - 9.




Gs| F|as|Fa (1 [ B2 B3| A | s H
Reguleringsbredde (m) 3 - 6 6 6 8 9 10" 11 13,5
Planeringsbredde (m) - 1275 35 352 | 3,57 52 52 62 7 8,6
Kjerebanebredde (m) - 25 3 3 3 4 4 5 6 7
ADT (kit.) - - . - - - - 1000 5000 10000
Boenheter (antall) - - - 5 10 35 35 100 - -
Maks. stign. fri strekn. (%) - - 80 125 125 100 100 100 80 70
Maks. stign. kryss (%o) - - - - - 70 70 70 60 40
Dimensjonerende kj.tay (type) - - P P LL LL LL L ST ST
Min. horisontalkurve fri sirekn. (m) - - 10 10 15 20 20 30 60-90 100-210
Min. horisontalkurve kryss (m) - - 20 20 30 50 50 70 150-200 | 350-500
Min. heybrekksradius (m) - - 50 50 150 150 150 200 500-800 | 1050-2906
Min. lavbrekksradius (m}) - - 50 50 150 150 150 180 | 400-550 | 550-1000
Min. buelengde vertikalkurve (m) - - - - 15 15 15 25 - -
Maks. lengde til heyere veikl. (m) - - - 50 150 400 400 - - -
Byggegrense, bebyggelse (m) - - 7 7 7 10 10 12,5 12,5 20
Byggegrense, garasje, vinkelrett (m) | - - - 8 8 10 10 12,5 12,5 20
Byggegrense, garasje, parallett (m) | 1% | - 4 4 5 5 8 8 12,5 20
Byggegrense, kryss (m) - - | 20x20 | 20x20 | 20x20 | 30x30 | 30x30 | 40x40 | 40x40 60x60
Friheyde (m) 2251275 2,75 3,85 3,85 3,85 3,85 3,85 4.6 4.6
Stoppsikt (m) . - 24 24 24 24 24 48 50-65 73-119
Kj.banekantens tilsl.rad. i kryss (m) - - - R=4iR=4|R=6|R=6]R=12 - -
Avstand mellom kryss (m) - - - - 30 30 30 50 50 100
Krav til brgytbar standard NEI | JA JA JA JA JA JA JA JA JA
Minstekrav til g/s-system - - - - - - - F G/S G/S
Direkte boligavkjersler - - - JA JA JA JA NE NE! NEI

1) Atkomstvei med fortau gir 12,5 m reguleringsbredde.
2) Breddeutvidelse: for FA og B1-veier foretas breddeutvidelse med 1 m gjennom hele kurven ved R < 50 m. For B2, B3 og
A-veier foretas breddeutvidelse med 1,5 m ved R < 50 m. Foregvrig henvises tit Vegditektoratets veinormaler.

3) Avstand til regulert veigrunn

4) Gjelder ikke industriavkjersel, samt eksisterende boligavkjersel.

TABELL [. Samletabell




1.0 DEFINISJONER

(bl.a. forklaring til noen av parametrene i tabell 1)

Reguleringsbredde:

Planeringsbredde:

Kjerebanebredde:

Effektiv bredde:

ADT:

Maks. stigning:

Dimensjonerende
kjoretoy:

Horisontalkurve:

Vertikalkurve:

Stoppsikt:

Avstand mellom
kryss:

Verdiene i tabell 1 angir det areal som skal
erverves/fradeles til veiformal. Ved fylling/
skjeering vil det som regel bli behov for &
utvide den angitte reguleringsbredden. (Fylling/
skjeering skal for alle offentlige veier innga i
reguleringsbredden.)

Bredden av veibanen inkl. veiskulder/bankett.

Bredden av den asfalterte veibanen, unntatt
bredden av evt. asfaltert skulder/bankett.

Dette er et begrep som bl.a. brukes i plan- og
bygningsloven. Effektiv bredde er det samme
som kjgrebanebredde, og der det er fortau
regnes ogsa dette med i veiens effektive
bredde.

Arsdogntrafikk er det antall kjgretey som pas-
serer et snitt av en vei i lopet av ett ar, dividert
med 365.

Krav til maks. stigning gjelder i innerkurven.

P = personbil, LL = liten lastebil

L = lastebil, ST = semitrailer

Nar dim. kjeretay er angitt, betyr dette at ved-
kommende kjoretegy kan komme fram med nor-
malt kijgremgnster, mens kjoretoyklassen over
kan komme fram med et tillempet kjgre-
menster.

Veiens kurvatur i horisontalplanet. Krav til
radius gjelder veiens senterlinje.

Veiens kurvatur i vertikalplanet. | kryss er
kravene til min. buelengde starre.

Fri sikt over den teoretisk minste lengde som
medgar til reaksjon og oppbremsing.

Avstand malt mellom de kryssende veienes
senterlinjer.




1.1 GANGSTI (Gs)

FIGUR 1: Tverrprofil gangsti

Gangsti ber reguleres i minst 3 m bredde.

Gangstier braytes ikke, og skal heller ikke innga i det primaere gang-
/sykkelveisystemet. Maks. stigning bar likevel ikke overstige 140 %.o.

Nar gangsti skal fungere som del av turveisystemet, ma det vurderes
vesentlig starre reguleringsbredde.

1.2 FORTAU (F)
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FIGUR 2: Tverrprofil fortau

Fortau skal ha asfaltert bredde pa 2.5 m.




1.3 GANG-/SYKKELVEI (G/S)

1o
i T
l 1.75 L
1 ¢!

FIGUR 3: Tverrprofil gang-/sykkelvei

G/S-vei skal i prinsippet kun nyttes av gdende/syklende, men kan i
unntakstilfeller tillates som atkomst til inntil 5 boenheter (forutsatt at g/s-
trafikken ikke overstiger 200 i maks. timen). Nar G/S-vei brukes som
boligatkomst skal kjgrebanebredden gkes fra 3 m til 4 m, og forgvrig skal
da dimensjoneringskriteriene for FA brukes.

G/S-veier skal ha fast dekke og kunne breytes maskinelt. Utryknings-
kjoreteyer bor kunne bruke G/S-veier.

Maks. stigning ber vaere 80 %., men i unntakstilfeller kan 125 %. aksepte-
res over kortere strekninger.

| forbindelse med bratte bakker, er det viktig & vurdere siktforholdene
saerskilt. ’

Nar G/S-vei krysser S/H-vei bar dette skje planskilt.

Tverrprofilene for fortau og gang-/sykkelvei brukes ogsé langs fylkes- og
riksvei.

For frittliggende gang-/sykkelvei brukes tverrprofil for FA/B1-vei.




1.4 FELLES AVKJQRSEL (FA)
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FIGUR 4: Tverrprofil felles avkjersel

Prinsippet ved regulering ber vaere at mest mulig av boligveiene blir re-
gulert til offentlig vei, og at FA brukes mest til korte stikkveier inn til bolig-
eiendommene. Disse veiene overtas normalt ikke av kommunen.

Det anlegges normalt ikke snuplass pa FA-veier, og det forutsettes derfor
ikke kjering med sgppelbil pa slike veier.

I enkelte tilfeller kan det av topografiske/naturgitte hensyn vaere behov for
lengre FA-veier enn normalkravet pa 50 m. Da skal imidlertid snuplass
anlegges.
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FIGUR 5: Prinsippskisse for bruk av FA




1.5 BOLIGVEI 1 (B1)
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FIGUR 6: Tverrprofil boligvei 1

B1 er den laveste klassen med offentlig kjgrevei. Ved planlegging av nye
omréder bar de minste boligveiene i sterst mulig grad reguleres til B1
istedet for FA. ‘

Det er viktig med motesikt pa B1-vei slik at rygging ved mgting kan
unngas.

Der B1-vei munner ut i S/H-vei, ma det foretas en breddeutvidelse (1 m)
av B1-veien ut mot krysset. Lengden pd breddeutvidelsen bgr vaere
minst 10 m. '

B1 brukes for inntil 10 boenheter.
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FIGUR 7: Prinsippskisse for bruk av B1




1.6 BOLIGVEI 2 (B2)
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FIGUR 8: Tverrprofil boligvei 2

B2 er boligvei for omrader inntil 35 boenheter.
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FIGUR 9: Prinsippskisse for bruk av B2/B3

10



1.7 BOLIGVEI 3 (B3)
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FIGUR 10: Tverrprofil boligvei 3

B3 skal ivareta hensynet til veivedlikeholdet i de sngrikeste omradene
(hoyere enn kote 100) i Asker. Hvor B3 bgr brukes méa avgjeres ved
skjgnn i det enkelte tilfelle. Bortsett fra forhold som angér sngbrayting er
kravene til B2 og B3 de samme.

1.8 ATKOMSTVEI (A)
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FIGUR 11: Tverrprofil atkomstvei

A-vei skal primaert nyttes som atkomst til boligomrader. Atkomst til naer-
ingsomrader skal dessuten minst dimensjoneres som A-vei. A-vei ber
ikke tilrettelegges for gjennomgangstrafikk.

A-vei skal bygges med minst fortau hvis ikke kravet til gang-/sykkel-
forbindelser er ivaretatt p4 annen méte.
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1.9 SAMLEVEI (S)
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FIGUR 12: Eksempel pa tverrprofil for kommunal samlevei

Samleveier inngér i det overordnete veinettet og planlegging av slike
veier skal skje i henhold til Vegdirektoratets veinormaler.

P& enkelte S/H-veier som inngér i overordnet sykkelnett, bar det
vurderes bruk av “sykkelmeter". Dette innebaerer at bredden av den
asfalterte veiskulder gkes med 0,5 m og bankett med 0,25 m pa hver
side av veien.

S-veiens reguleringsbredde blir da 12,5 m, mens H-veiens regulerings-
bredde blir 15 m.

1.10 HOVEDVEI (H)
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FIGUR 13: Eksempel pa tverrprofil for kommunal hovedvei

Hovedveier inngar i det overordnete veinettet og planlegging av slike
veier skal skje i henhold til Vegdirektoratets veinormaler.

12



2 - BYGGEGRENSER

Krav til byggegrenser framgar av tabell 1 pa side 4, og etterfelgende
utfyllende bestemmelser. Kravene gjelder private og kommunale veier.

Alle byggegrenser refererer seg til kjgrebanens senterlinje.

Det skal for bolighus alltid veere min. 4 m til regulert veigrunn.

For bruk av saerskilt byggegrense for frittliggende garasje, er starrelsen
begrenset til maks. 50 m? bruttoareal i.h.t. NS 3940, og garasjen skal ha
bare 1 etg. i h.h.t. byggeforskriftene kap. 23.11. For & regnes som fritt-
liggende skal avstand til bolighuset vaere min. 1.2 m (malt i veggliv).

Det skal for garasje alltid veere min. 1 m til regulert veigrunn. Avstand til
senterlinje kan variere ved storre skjeerings- og fyllingsutsiag.

Garasje skal std min. 5 m fra regulert veigrunn nar den vender vinkelrett
mot fortau eller G/S-vei.

Byggegrense langs private veier eller veier i reguleringsplaner som ikke
tilfredsstiller aktuelle forutsetninger om planinnhold og utnytting, fast-
settes i hvert enkelt tilfelle ut fra en stipulert veiklasse.

For veier i klasse S og H (riks- og fylkesveier) tillates ikke parkering
mellom byggelinjen og veien.

Grense mellom veigrunn og private eiendommer fastiegges 1 m utenfor
topp skjeering/bunn fylling.

2.1 TRAFOKIOSKER

Seerskilt byggegrense for trafokiosker gjelder mindre trafokiosker (inntil
ca.2x2m).

Byggegrense langs FA, B1, B2, B3 og A-vei skal vaere minst 1 m utenfor
regulert veigrunn.

Langs S/H-veier folger trafokiosker samme byggegrense som annen
bebyggelse.

Ved veikryss ma trafokiosker plasseres utenfor frisiktlinjer, men kan
plasseres innenfor seerskilt byggegrense for kryss.

13



3 - VEIKRYSS

Veikryss bgr som hovedregel utformes som T-kryss med 70-100 grader
vinkel (se figur 14). Arsaken til at begrensningen ikke er symmetrisk i
forhold til en rett vinkel, er behovet for sikt fra farerplass i kjgretoyet.

Kanalisering av kryss vil normalt bare gjelde S og H-veier, og beskrives
ikke i Askers veinormaler.

Prinsippskisse for G/S-veiers faring gjennom veikryss framgar av fig. 15.

Vertikalprofil for veikryss/avkjersel framgar av fig. 18.

70° < V<L100°

FIGUR 14: Prinsippskisse for kryssvinkel

k
asfalt ‘"f_‘ﬁ\l

/ — — _

FIGUR 15: Prinsippskisse for g/s-veiers fering gjennom veikryss

14



FIGUR 16: Prinsippskisse for plassering av port

port

B1

B2

B3

FIGUR 17: Prinsippskisse for utforming av kryss.
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15



BOLIGAVKJORSEL / FELLES AVKJZRSEL
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FIGUR 18: Vertikalprofil for veikryss/avkjersler
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3.1 FRISIKT

Frisikt bar angis .som sektor og ikke bare som rettlinje.
Eksempel pa angivelse av frisikt er vist i figur 19. Krauv til frisikt framgar

av tabell 2. Kravet er knyttet til den storste veiklassen i krysset.

Innen frisiktomradet skal det vaere fri sikt over 0,8 m over planet mellom
tilstatende veier. Dette gjelder ogsa gjerder.

For sideveien skal det alltid vises frisikt til den gjennomgaende veien.
Nar krysset ikke er regulert med vikepliktskilt eller trafikklys, skal det
ogsa vises frisikt for den gjennomgéende veien til sideveien.

Nar frisiktarealet far en form i forhold til tomta som tilsier liten nytteverdi,

ber dette reguleres som veiareal.

Enkeltstdende, oppstammede traer kan tillates innenfor frisiktarealet.

L1 L1
"
15m _ -t 15m
isn ' ‘ L =E T
!
astaltkant L2 ||

L1 \

\

\

h , 1.5m
FIGUR 19: Angivelse av frisikt
KRYSS AVKJORSEL

L1 L2 L3 L1 L2 L3
G/S 30 4 4 20 4 4
FA/B1 30 10 4 30 4 4
B2 30 10 4 30 4 4
B3 30 10 4 30 4 4
A 50 10 4 50 4 4
S 12xLs 10 10 12xLs 4 4
H 15xLs 10 10 1,2xLs 4 4

Ls = stoppsikt (kravet til stoppsikt varierer med tillatt hastighet).

TABELL 2: Krav til frisikt
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3.2 PASSERINGSFELT

Passeringsfelt brukes pa S/H-veier der det ellers ikke ligger tilrette for
krysskanalisering. 1 tillegg ber passeringsfelt vurderes pa A-veier.

Lengden pa passeringsfeltet ma avgjeres ved skjonn i det enkelte tilfelle,

og tilpasses hastigheten p& veien.
Utforming av passeringsfelt (breddeutvidelse i kryss) framgar av fig.20.

LP-felt>15m
— ._*_ e e —
3 )

\iS

FIGUR 20: Utforming av passeringsfelt

3.3 SNUPLASSER

Snuplass utformes i prinsippet enten som snuhammer eller en starre
rundkjering der innersirkelen utnyttes til beplantning el.l.

Dimensjonering av snuhammer framgér av figur 21.
Plass for sngopplag som vist i figur 21, vil normalt kreves opparbeidet i

forbindelse med snuplassen.

Fra veiens endepunkt til senterlinje i snuhammer skal maks. avstand
vaere 30 m.

Plass for sneopplag

']‘, 25,0
——
¥ B
i :Q.% ﬂ »P)‘
I
—1'—‘ p——— ————
Q:;«
’ «—— asfaltkant ———»1 | l&———asfaltkant ——»{ °
LITEN LASTEBIL LASTEBIL SEMITRAILER

FIGUR 21: Dimensjonering av snuhammer
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4 - PARKERING

I utgangspunktet er det ikke avsatt plass til parkering pa4 noen kom-
munale veier bygget i henhold til veinormalene. Parkerte biler langs
kigreveien er bade et framkommelighets-, vedlikeholds- og trafikk-
sikkerhetsproblem.

Planlagt kantparkering tillates derfor i utgangspunktet bare i sentrums-
gater og eldre omrader der forutsetningene for parkering pa egen
eiendom ikke er tilstede. Ved fortetting i eldre boligomrader kreves
imidlertid at alt nytt parkeringsbehov skal dekkes pa egen eiendom.

Parkeringsnorm for Asker framgar av tabell 3 p& side 21. Denne er
vedtatt som forskrift.

Folgende er vedtatt som vedtekt til plan- og bygningsloven :

For neeringseiendommer er behovet for garasjering bestemt ut fra
krav om at min. 30 % av netto tomteareal skal opparbeides til park-
/grgntanlegg. Netto tomt er det areal som i reguleringsplan eller be-
byggelsesplan er avsatt til byggeomrade. Park-/grgntanlegg under
30 m? eller med bredde mindre enn 4 m medregnes ikke.

Ved planlegging av nye naeringsomrader og omregulering av gamle
kreves min. 50 % garasjering.

4.1 PARKERINGSPLASSER

Parkeringsplasser ma ligge i naturlig tilknytning til den virksomhet de skal
betjene.
Dimensjonering av parkeringsplasser framgar av figur 22.

Utforming av trafikkarealet pd boligtomt er vist som eksempel i figur 23.
Langs FA, B1, B2 og B3-veier kreves normalt ikke snuplass pd egen
tomt. Nar disse veiene inngar som deler av viktige g/s-forbindelser méa
imidlertid mangvrering og snuing skje pa egen eiendom.

Mangvreringsfelt mellom eller langs garasjerekker ma vaere min. 7 m.

Bebyggelsesplan (situasjonsplan) skal foruten mulighet for garasjeplasser
vise areal for mangvrering samt nedvendig biloppstilling.

5 % av alle parkeringsplasser i parkeringsanlegg ber vaere reservert og
dimensjonert (bredde 3,5 m) for bevegelseshemmede.

Parkeringsplasser skal opparbeides samtidig med bebyggelsen.
| spesielle tilfeller kreves ogsd garasje bygget samtidig med bebyg-
gelsen.
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FIGUR 23: Eksempel pa utforming av trafikkareal p4 boligtomt
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ANT. BIL-

VIRKSOMHET ENHET PLASSER MERKNAD
- For ekstra leil. i huset brukes kravene til
. konsentr. boligomr (unntatt garasjekravet).
A;T-q/tEoggnLr:S-?hgr?eﬁ;gfzoli ero.l) hovedbruksenhet 3 - Min. 2 plasser pr.hovedbruksenhet skal vzere
( 9 j-boliger o.1. garasjeplasser
- For & ikke regnes som hovedbruksenhet ma
leiligheten vaere mindre enn 60 m?,
- Min. 1 plass pr. leil. skal veere garasjeplass.
KONSENTRERTE BOLIGOMRADER 4-5-roms Igll. 3 - kravl ml aqtall brlplgsser |er det inkludert 1 plass
blokker, smahus, rekkehus o.1.) 3-roms leil. 2 pr. 5 leil. til egen gjestep.ass. .
( ' ' h 1-2-roms leil. 1 Disse bar helst fordeles i flere mindre plasser.
- 2 sykkelplasser pr. leil.
BOLIGER, SENTRUMSOMR. leil. 1 - Gjelder uansett leil. starrelse
(Asker)
FORRETNING, SENTRUMSOMR. 25 m? brutto 1 - Areal beregnes etter NS 3940
(Asker, Heggedal) - 1 sykkelplass pr. 50 m? forretningsareal
2 - Areal beregnes etter NS 3940
FORRETNING, ANDRE OMR. 20 m* brutto ! - 1 sykkelplass pr. 50 m? forretningsareal
KONTOR, SENTRUMSOMR. 50 m? brutto 1 - Areal beregnes etter NS 3940
(Asker, Heggedal) - Sykkeiparkering for minst 10 % av de ansatte
2 - Areal beregnes etter NS 3940
KONTOR, ANDRE OMR. 35 m” brutto 1 - Sykkelparkering for minst 10 % av de ansatte
2 - Areal beregnes etter NS 3940
INDUSTRI, LAGER 100 m* brutto 1 - Sykkelparkering for minst 10 % av de ansatte
INSTITUSJONER . . o
(sykehjem, pleishjem, daghjem o.1.) senger+ansatte 0,8 - Sykkelparkering for minst 10 % av de ansatte
- . . . °°
BARNE-/UNGDOMSSKOLER ansatte 1.0 Det skal anlegges sykkelparkering for minst 50 %
av antall elever og ansatte.
- i i o,
VIDEREGAENDE SKOLER ansatte + 08 Det skal anlegges sykkelparkering for minst 50 %
elever>18 ar av antall elever og ansatte.
- De ansatte er inkludert i tallene
BARNEHAGER/-PARKER barn 0.4 - Sykkelparkering for minst 10 % av de ansatte
IDRETTSANLEGG tilskuere 0,3
BATHAVNER batplasser 0,3 - Inkl. bogyeplasser.
. - De ansatte er inkludert i tallene.
HOTELL gjesterom 08 - Sykkelparkering for minst 10 % av de ansatte
. - De ansatte er inkludert | tallene.
BEVERTNINGSSTEDER sitteplasser 03 - Sykkelparkering for minst 10 % av de ansatte
KIRKER, KINO, FORSAMLINGS- sitteplasser 0,2 - De ansatte er inkludert i tallene.

LOKALE

TABELL 3. Parkeringsnorm for Asker (vedtatt som forskrift).
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Parkeringsnormen er & oppfatte som minimumskrav. Den enkelte bedriit
ma selv vurdere om det trengs flere parkeringsplasser enn normen tilsier.

For enkelte virksomheter vil bruk av parkeringsnormen virke klart

urimelig. | slike tilfeller ma parkeringsbehovet fastsettes ved skjagnn i det
enkelte tilfelle. Eksempel pa slike tilfeller kan vaere kiosk.

4.2 FRIKJOPSORDNING

Det henvises til de til enhver tid gjeldende retningslinjer for frikjgp av
parkeringsplasser.

4.3 SYKKELPARKERING

P4 lik linje med bilplasser skal det settes av plass for sykkelparkering.
Kravene til antall sykkelplasser framgar av merknadsrubrikken i
parkeringsnormen.

Dimensjonene pa en sykkelplass er 2 x 0.6 m.
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5 - KOLLEKTIVTRAFIKK

Det er viktig i all arealplanlegging & tilrettelegge for bruk av kollektiv
transport.

Gangavstand til bussholdeplass bar ikke overstige 300 m i blokkbe-
byggelse og foravrig 500 m (gjelder i flatt terreng).

Utforming av busslomme framgar av figur 24. Plassering av busslomme
ved kryss ma kontrolleres m.h.t. frisikt.

Holdeplass bar ikke anlegges med stigning starre enn 40 %., unntaksvis
kan stigning inntil 60 %o godkjennes.

Bussruter skal fortrinnsvis felge S/H-veier der det ogsa er krav til opp-
arbeidelse av busslomme. Bussruter bgr ikke legges til veier med farts-
humper, men unntaksvis kan opphgyde gangfelt/busshumper aksepteres
ved viktige kryssningspunkt for fotgjengere.

leskur 2x3m

—_ 38, T
|
’ inn- Ut-
kJsrings- | Lengde | kjsrings-
l, lengde l,bussphn lengde l,
] L )
Fartsgrense Innkjorings- Lengde Utkjerings- R1 R2
lengde bussplass lengde
60 km#t og lavere 20m n x 20m* 15m 20m - 20m
70 km/t og hgyere 25m n x 20m* 20m 40m 20m

n = antall busser som forventes & stoppe samtidig
* = 20m er tilpasset kravene for leddbuss

FIGUR 24: Utforming av busslomme

5.1 LESKUR

| reguleringsplaner bar det alltid settes av plass til leskur med 2 x 3 m.
Leskur ma plasseres slik at de stadr naer bussens inngangsder.

Oppsetting av leskur skjer etter neermere behovsvurdering. Neermere
spesifikasjon for leskur framgar av Vegdirektoratets veinormaler, og
Asker kommunes retningslinjer for utplassering av leskur.
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6 - FARTSDEMPENDE TILTAK

P4 alle veier er det viktig & serge for en kurvatur som overensstemmer
med gnsket fartsniva. Valg av kurvatur er en viktig parameter for 4 oppna
gnsket fartsniva. P& boligveier er det seerlig viktig & serge for en kurvatur
som ikke innbyr til hgyere hastighet enn 30 km/t.

Det er imidlertid viktig & presisere at kravene til stoppsikt ma ivaretas
selv om kurvene blir krappe.

Av ulike fartsdempende tiltak er humper mest brukt. Andre tiltak som
ogsa er i alilmen bruk er : oppheyd gangfelt, oppheyd kryss og side-
hinder.

Det henvises til ingenigrvesenets veinorm for naermere detaljer om de
ulike tiltakene.
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7 - STOQY

Hvorvidt bebyggelse blir sjenert av veitrafikkstey avhenger av avstand til
veien, trafikkmengde, topografi, steyskjerming, hastighet, stigning pa
veien og andel tunge kjoretay.

Som mal for lydstyrke brukes enheten decibel (dB). For maling av vei-
trafikkstoy brukes enheten dB(A), der (A) er et filter som vektlegger de
ulike frekvenser pd samme mate som det menneskelige gre. Som
referanse for decibelskalaen gjelder at en gkning av steynivdet med ca.
10 dB(A) vil oppfattes subjektivt som en fordobling av lydstyrken.

Felgende eksempel kan illustrere effekten av ulike tiltak for & redusere
veitrafikkstay (3 dB endring er den minste hgrbare endring) :
- Senking av hastigheten fra 90 km/t til 70 km/t gir 3 dB(A) i reduksjon.
- Forbud mot tungtrafikk (ved 10 % tungtrafikk) gir 3 dB(A) i reduksjon.
- Redusert stigning med 50 %. gir 3 dB(A) i reduksjon.
- Stagyvoll/steyskjerm gir normalt 5-12 dB(A) i reduksjon.
- Bedre isolering av vinduer og vegger gir normalt 5-10 dB(A) i reduk-
sjon innendgrs. :
- Fordobling av trafikken (eks. 10.000 — 20.000 i ADT) gir 3 dB(A) i
gkning.

dB(A)
Oppstligende DCY
jelfly 1200 m
110 - avstand.
Pressluftbor W
(udempet) i 40 m I SRS fg

avstand.
PA fortau i sterkt
reeeeee 90 4~ trafikkert gate

3. (gjennomsnitis-
<> niva).

Heyeste innenders I SV

trafikksteyniva,i = [eeseeve- -

utsatt byleifighet. &=

Normal stemme
pa 1t mavstand.

— Q
@ ........ g? 5

<
Stoy fra kjeleskap 50 ——

i lite kjokken.

SN
I Btader som rasler
istilte veer.

30 +

FIGUR 25: Eksempler pé lydnivder (Norsk forening mot Stoy, 1979)
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Figur 26 pa side 27 er et staykart over Asker.

Miljgverndepartementet har gitt retningslinjer for veitrafikkstay. Disse
folger av rundskriv T-8/79 datert 29.08.79.

Tabell 4 angir de viktigste veiledende stoygrensene i dette rundskrivet.

Byggeforskriftene gir nesrmere bestemmelser om bygningsrédets
myndighet og ansvar til 4 stille krav om lydisolasjon. Dette gjelder
bygninger som er utsatt for steyniva utenfor fasaden, hgyere enn de
veiledende stoygrensene i tabell 4.

EKVIVALENT ST@YNIVA, | MAKSIMALT ST@YNIVA,
DOGN" NATT"
INNENDORSFORHOLD
(lukkede vinduer)
Boliger 30-35 dB(A) 45-55 dB(A)
Helseinstitusjoner 25-35 dB(A) 40-50 dB(A)
Skoler, barmnehager 30-35 dB(A)
Arbeidslokaler m/begrenset 40-45 dB(A)
bakgrunnstey
UTENDORSFORHOLD
Bolignasere oppholds-
omréader
Helseinstitusjoner 55-60 dB(A)
Skoler, bamehager 50-55 dB(A)
Omrader for fritids- 50-55 dB(A)
bebyggelse 50-55 dB(A)

1) Praktisering av retningslinjene tilsier at laveste verdi brukes i forbindelse med ny
bygging, mens hayeste verdi aksepteres for eksisterende bebyggelse.

TABELL 4: Veiledende stoygrenser, veitrafikkstoy

Steyskjerming skjer vanligvis ved bruk av steyvoll eller steyskjerm for
utendgrsforhold, mens utskifting/tetting av vinduer og stterisolering av
vegger brukes for & minske steyinntrengningen i huset.

Stayvoll foretrekkes oftest der det er plass til slike. Av stayskjermer er
det en rekke produkter. Selv om stgyskjermer krever lite areal, ma det
likevel settes av tilstrekkelig plass der slike tiltak er ngdvendig.

Vegetasjon kan ved bevisst bruk gi 8-10 dB(A) i stayreduksjon for et
vegetasjonsbelte pa 30-40 m tykkelse.

26



VEIDATAKART FOR ASKER.

VEISTATUS 2500
(o J52]

TR £ UROPAVEI

[ ] Billings tagvergn

— FY{KESVEI

KOMMUNAL VEI

FARTSGRENSE, TRAFIKKMENGDE, STBY:

Fartsgrense

ADT 1991 - biler pr. degn Ip4 ikke angitte veier
antas ADT "< 1000 biler /degnl.

vstand i meter fra veieas midtlinje innenfor hvilken
det ved bygge- og delesaker md kontrolleres om
stayforholdene er tilfredstilleade.

i angitt avstand er gjennomsaitlig steynivd

S5 dB (A} under faigende forutsetninger:

- Trafikk = ADT 1991 x 1,35 [ 10 ar frem)

- 10 % tunge kjsreteyer

- Apent, flatt terceag { ingen skjerming)

Beregningspunkt = 3m, sver terreng

~ 3dB (A) er lagt til for fasaderefleksjoner.

- Stigning 0 %

~ Myk nark

Asker reguleringsvesen 1991

Dikemarkveien

sveieh,

G o

Seolberg skole

Skjellestad

(s 154)
(5o [0
Heggedat
[ w000 ] o,
50160 / e, 150 [37]

FIGUR 26: Stoykart over Asker
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8 - VEIUTSTYR

Reklame og privat skilting pa offentlig veigrunn er ikke tillatt. Normerte
henvisnings-/veivisningsskilt skal det sokes vedkommende skiltmyndighet om.
For ovrig henvises til Asker kommunes vedtekter til plan- og bygningsloven.

Ved bruk av rekkverk som fysisk skille mellom G/S-vei og kjerevei skal det vaere
min. 1 m bredde p trafikkdeleren. Breddeutvidelse for rekkverk langs kjerevei er
0,5m.

Gjerde plasseres vanligvis i requleringslinjen eller eiendomsgrensen. Port ma
plasseres min. 6 m fra veikant og 5 m fra g/s-veikant (med innadsldende port).
For avrig henvises til gjerdebestemmelser for Asker.

Koblingsbokser/-skap skal plasseres i grense for regulert veigrunn.

Nar det gjelder gatemabler (szrlig leskur, trafokiosker) er det na etablert en egen
standard for dette i Asker.

For nzrmere spesifikasjon av veiutstyr vises for gvrig til ingeniarvesenets
veinorm,
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9 - VEGETASJON OG MARKBEHANDLING

Temaet vegetasjon og markbehandling er tatt med for & gi noen
eksempler for bevaring og nyetablering av grenne element i veimiljget.

Generellt kan en skille mellom etablering av :
1. Treer og busker

2. Stauder og sommerblomster

3. Gressdekker

Valg av art avhenger av mange ulike faktorer. Nyttig informasjon finnes i
"Riktig plantevalg, Hageselskapets sortsliste”, utgitt av Det Norske Hage-
selskap.

Eksisterende vegetasjon skal i utgangspunktet bevares og ma derfor
ligge urert gjennom hele anleggsperioden.

Vegetasjon som skal bevares ma gjerdes inn for anleggsstart. Boter kan
veere ngdvendig for & sikre vegetasjon mot uveren behandling.

Store enkelttreer og trerekker kan bevares ved at man flytter eller justerer
veitraseen slik at treerne blir stdende i midtdeler eller mellom kjorevei og
gang/sykkelvei. Hvis treerne likevel besluttes fiernet skal de normalt
erstattes med nye treer. De nye traerne skal sa langt det er mulig vaere av
samme starrelse som dem de erstatter.

9.1 TERRENGBEHANDLING

| utgangspunktet ma mest mulig av det eksisterende sideterrenget
bevares ubergrt. Men i enkelte tilfeller vil det veere mest gunstig & ga ut
over grensene for ngdvendige tekniske inngrep for & legge til rette for
vegetasjonsetablering og et best mulig visuellt uttrykk.

g
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Formal med vegetasjonsetablering langs sideterrenget :

- Stabilisere fyllinger og skjeeringer.

- Dempe det visuelle intrykket av sér i landskapet.

- Redusere trafikkstoy og veistov til omgivelsene.

- Gi veien en bedre optisk linjefaring.

- Danne fysiske skiller.

- Skille gang- og sykkeltrafikk fra biltrafikk.

- Understreke spesielle situasjoner og elementer i trafikkbildet.

- Skape en naturlig overgang mellom veien og dens omgivelser.

Der det er plass skal busker og traer normalt plantes 2-4 m fra asfalt-
kanten. Dette gir bedre vekst og trivsel, enklere vedlikehold samt et
apnere og mer oversiktlig trafikkbilde.

Arealer mellom plantefeltene og mellom asfaltkant og plantefelt bor vaere
gresskledte. Enkelte steder kan rene gressarealer virke sterilt og
fremmed i landskapet. P& slike arealer kan gressfrgblandingen tilsettes
frg av blomstrende urter.
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Fyllinger og skjaeringer med fare for utglidning og overflateerosjon.

For & sikre en vellykket vegetasjonsetablering og et rasjonelit vedlikehold
er falgende hellningsvinkler anbefalt :

MAKSIMAL HELLINGSVINKEL

UTEN MED ANMERKNINGER

ARMERING ARMERING

GRESS OG TORV :

Maksimal helling ved bruk av

Vanlig s&ing av gress 1:1%2 2:1 handklipper 1:3.
3-4 méaneders etableringstid

Ferdiggress i ruller 1:1% 1:1% 14 dagers etableringstid
Stukket gresstorv ett lag 1:1% 1:1 14 dagers etableringstid
Stukket gresstorv to lag. . . . .
Underste med gresset ned 1:1%2 1:1 14 dagers etableringstid
Gresstorv pa skjelett av )

. 2:1
trematerialer
BUSKER 1:2 1:1%
PLASTRING :
Teglstein, lette betong-

. 1:1%

heller, rullestein
Tunge betongheller, .
: ) 1:1
tilhugget naturstein
Spesialstein med lase- 1%

mekanisme

TABELL 5: Maksimale hellingsvinkler ved forskjellige markdekker.
(NBi's byggdetaljblad: A517.421)

9.2 TRAFIKKOYER, RUNDKJORINGER OG PARKERINGSAREALER

Rabatter med busker eller stauder skal bare plasseres pa steder som
ikke utsettes for trakk. Gress skal ikke brukes under busker og stauder.

| sikttrekanter skal det ikke brukes plantearter som hindrer sikt.

Alle busk-, staude- og gressrabatter ma skilles fra kjoreareal med f.eks.
kantstein. Rabatten ma ogsa skilles fysisk fra areal med stor gangtrafikk.

Traer kan sté i fast dekke, i busk eller gressrabatt. Overflaten under hvert
tre (min. 1 x 1 m) ma veere gjennomtrengelig for vann.

Traernes greiner bor ikke stikke ut i kjgrebanen lavere enn 4,2 m over
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kjorebanen pa bilvei. P4 gang- og sykkelvei bgr ikke greiner stikke ut
lavere enn 3,5 m over bakken. Dette gjor at traer ber vaere relativt siore
ved planting med en plantehgyde pa nsermere 4 m.

Trerabatter ber skilles fra trafikkerte arealer med kantstein.

Planterabattbredde pé fortau Midtrabattbredde, trafikkey

Busk- og stauderabatt 3m 4m

Gressrabatt 25m 3m

TABELL 6: Anbefalt bredde pa rabatter.
(Fra Statens vegvesen: Veg og gateutforming 017 / 93)

Ved planlegging av treplantinger pd parkeringsanlegg ma man unnga &
plante arter med baer (f.eks. sorbus), da disse tiltrekker fugler.

Arter som gir frukter er heller ikke a foretrekke selv om disse ofte har en
praktfull blomstring.

FIGUR 27: Blokkstein brukt i mur og som trafikkavviser skal ligge_i bak-
ken, ikke oppe pa&.

9.3 BEPLANTNING | MIDTRABATTER, PA FYLLINGER OG PA
RESTAREALER

Jordbunnsforholdene i rabatter, fyllinger og pa restarealer i tilknytning til
trafikkareal er ofte kompliserte med tanke p& beplantning.

Da fundamenteringen bestar av godt drenerte masser vil rotklumpen
oftest f& vannmangel. Ved beplantning av slike arealer ma en derfor ta
spesielle forholdsregler:

1. Plantehullet skal vasre sa stort at det er en klaring pa min. 25 cm.
mellom rotklumpen og sideveggen. Dette skai fylles med vekstjord.
Rotklumpens starrelse varierer med alder og hayde pé treet.
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2. Nar fundamentet gar inn under plantehullet, eller massene under
rotklumpen er kompakt/ugjennomtrengelige mé massene skiftes ut.
Det legges da en "pute" av vekstmasse under rotklumpen. Massene
som da velges mé& ha gode kapileere evner. Puten som legges under
rotklumpen ma gé sé dypt at det opprettes kontakt til undergrunnen.

3. Nér jordbunnsforholdene tilsier det ma det legges ned ror for vanning
samtidig som treet plantes.
Det anbefales & legge en 80 mm. drensledning 2 til 3 omganger rundt
rotklumpen og la den ende ved stammen.

ot
N

FIGUR 28: Prinsippskisse for planting av traer i rabatter

33



STIKKORDSREGISTER

Atkomstvei (A)
Bevegelseshemmede
Blokkstein
Boligvei 1 (B1)
Boligvei 2 (B2)
Boligvei 3 (B3)
Breddeutvidelse
Buelengde
Busker
Bussholdeplass
Busslomme
Byggegrenser
Dimensjonerende kjoretoy
Effektiv bredde
Fartshump

Felles avkjorsel (FA)
Fortau (F)
Frihayde
Frikjepsordning
Frisikt

Gangsti (Ga)
Gang-/sykkelvei (G/S)
Garasjering
Gatemoblser
Gjerde

Gress
Horisontalkurve
Hovedvei (H)
Kjerebanebredde
Koblingsbokser
Kollektivtrafikk
Krysskanalisering
Kryssvinkel
Leskur
Markbehandling
Oppheyd gangfelt
Oppheyd kryss
Parkering
Parkeringsnorm
Passeringsfelt
Planeringsbredde
Reguleringsbredde
Rekkverk
Reklameskitt
Samlevei (S)
Sidehinder
Snuplass
Stigning
Stoppsikt

Stoy

Stoykart
Stoyskjerm
Stayvoll
Sykkelmeter

PODDDDDDDODDDDDDDDDDDDDDDODDDDDDDDODDDDDDDODDDDOD OO0 O

4 Sykkelparkering
19 Trafokiosker

32 Treer

4,9 Tverrprofiler
4,10 Vegetasjon

.4, 11 Veiklasser

. 4,18 Veikryss

. 4,5 Vertikalkurve
.29 - 32 Vertikalprofil
.23 ADT

23
29, 31
24
24
19, 20

.19, 20, 21

18
4,5
4,5
28
28
4,12
24
18
4,5
4,5

. 25,26

27

. 26

26
12
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.21, 22

13

.29 - 32

6-12
29

14

.4,5
.16
.4,5,27
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